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Yttrande - Region Géavleborgs yttrande over
Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Region Gévleborg har tagit del av Trafikverkets huvudrapport — Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 — inklusive bilagor och
underlagsrapporter.

Region Gévleborgs synpunkter dr formulerade med utgdngspunkt i det regionala
utvecklingsuppdraget, uppdraget som planuppréttare for ldnstransportplanen samt
som regional kollektivtrafikmyndighet.

Lanets tio kommuner och Mellansvenska Handelskammaren har beretts mojlighet
att komma med inspel och synpunkter till detta yttrande.

Gavleborg

Region Géavleborg vill inledningsvis framhalla att
infrastrukturfragan ar avgorande for bade lanets och Sveriges
framtid. Gévleborg &r en del av bade Botniska korridoren och
Atlantbanan — pulsadror for godstransporter och
arbetspendling — samtidigt som det &r ett omrade med
patagliga flaskhalsar, stora underhallsbehov och sarbarheter i
transportsystemet.

w

Givleborg har ett strategiskt geografiskt ldge mitt i landet och

forbinder landet samman — norr med séder, 6st med vést, land

med hav. Néra hélften av transporterna 1 Givleborg ar

genomfartstrafik vilket medfor att 1dnets jarnvégar, vigar och

hamnar &r viktiga for det nationella transportsystemet.

Gévleborg utgor inte minst en viktig lank mellan Mélardalen och norra Sverige.

Gévleborg knyter starkt an mot Stockholm och Uppsala for kompetensforsorjning,
arbets- och studiependling och internationell tillgénglighet via Arlanda. Gévle
hamn dr Mellansveriges storsta logistiknav och dven en av Sveriges viktigaste
energihamnar - bland annat kommer i princip allt flygbrénsle till Arlanda via
Gévle hamn genom sirskilda systemtdg mellan Gévle hamn och Brista
lossningsstation utanfor Arlanda. Har finns ocksa ostkustens storsta och tillika
Sveriges tredje storsta containerterminal och hamnen ar av betydande vikt for
varuforsorjningen till Stockholmsregionen och for import och export for det
industritdta Mellansverige. Gédvle hamn dr dessutom ett infrastrukturellt verktyg
som kan bli hogst anvéndbart 1 framtida Nato-operationer.
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Transportinfrastrukturen 1 Gévleborgs ldn utgor en viktig del 1 det transeuropeiska
transportnétet (TEN-T), dir bade jarnvigar och vigar av mycket stor betydelse
ingér. Sverige har som medlemsland ett 1angtgaende ansvar att uppfylla EU:s krav
pa kapacitet, tillgédnglighet och funktionalitet langs dessa strak.

Regeringens direktiv kopplat till planforslaget

Region Gévleborg anser att Trafikverket i flera delar foljer regeringens direktiv i
sitt planforslag, men man brister uppenbart i systemsynen. Det dr helt nddvéandigt
att se jarnvigen som en del av ett storre sammanhédngande transportsystem — inte
som ett antal isolerade komponenter. Helheten mellan olika delar och aktorer
maste beaktas for att optimera funktion, kapacitet och nytta. Trafikverket har, i
enlighet med géillande principer, tagit fram samlade effektbedomningar (SEB) per
namngivet objekt och planforslaget véger in kostnadskontroll, vidmakthallande
och samhillsnytta — 1 linje med proposition 2024/25:28 och regeringens uppdrag.
Déaremot blir det tydligt att den starka viktningen av samhéllsekonomiska kalkyler
och nettonuvirdeskvoter (NNK) i vissa fall leder till att objekt med mycket hog
systemnytta forsvagas i prioriteringen. Detta géller sirskilt Nya Ostkustbanan och
etappen Gévle—Kringlan. Region Gévleborg menar att planforslaget borde ha tagit
storre hansyn till malbidrag och robusthet 4n vad enbart NNK-siffror visar.

e Avsaknaden av systemsyn i planforslaget riskerar att fragmentisera
transportsystemet — nér investeringar bedoms isolerat utan att deras roll i
helheten tydliggors, forloras mojligheten att bygga ett robust,
kapacitetsstarkt och framtidssékrat jarnvagsnét. Detta leder till kvarstiende
flaskhalsar, ineffektiv resursanvdndning, forsvagad klimatomstéllning, och
underminerar Sveriges forméga att uppfylla EU:s TEN-T-krav och
sdkerstélla militdr rorlighet. 1 praktiken innebér det att strategiska objekt
som Nya Ostkustbanan forlorar 1 prioritet, trots att de dr avgorande for
hela systemets funktion. Mycket av den samlade nyttan gar pa detta sétt
forlorad.

o Samhiillsekonomisk nytta vigs in genom NNK:er och planforslaget
véager objekt for sig, men forklarar inte tydligt hur de tillsammans bygger
ett robust och héllbart transportsystem. Detta dr synnerligen allvarligt for
Botniska korridoren och sérskilt Nya Ostkustbanan, dér delprojekt utan
helhet inte levererar mélen med géllande kalkylmetoder.

e En stor tyngdpunkt ligger pa vidmakthéllande och att atgirda den
omfattande underhéllsskulden, vilket handlar om viktiga grundliggande
atgirder med avseende pa det svenska transportsystemets, i manga fall,
déliga skick och 14ga standard.

o Kostnadskontroll och prioritering av de mest angelégna investeringarna
lyfts fram, men som redan nimnts saknas 1 flera fall systemsynen.
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o Planen beaktar ocksé det fordndrade sdkerhetspolitiska ldget och behovet
av robust infrastruktur for totalforsvar och militir rorlighet. Denna
typ av satsningar &r viktiga for Gavleborg da lanet skulle spela en viktig
roll for bland annat dst-vistliga transporter av militir utrustning och trupp
1 hdndelse av en vépnad konflikt.

o Utrymme for nya finansieringsformer - regeringens direktiv 6ppnar for
att prova offentlig—privat samverkan (OPS). Detta kan ge mgjlighet att
snabbare realisera viktiga objekt dar flera aktorer dr beredda att bidra.

Det dr naturligtvis helt enligt forvéntningarna att Trafikverket har foljt
anvisningarna i regeringens direktiv, men for Gévleborgs del saknas flera
avgorande komponenter som riskerar att underminera bade stadsutveckling och
regional utveckling samt dven nationella transportpolitiska mal.

Vilkomna satsningar och positiva inslag

Planforslaget ér i delar positivt for Givleborg, men lamnar efter sig betydande
risker och brister for bdde regional och nationell transportférsorjning.

Region Géavleborg vill sérskilt lyfta fram foljande som positivt 1 planforslaget:

E4 Kongberget—Gnarp

o Fortsatt prioriterat objekt som sedan lange ar en vil kénd flaskhals och
som nu 4ntligen ser ut att kunna bli dtgirdad. Atgirden ger hog
trafiksékerhet och forbattrad framkomlighet. Detta projekt ar en nyckel for
att knyta ithop E4:an Stockholm—Sundsvall och undanrgja en av de mest
olycksdrabbade vigstrickorna i Sverige.

o Att objektet foreslas fa byggstarta ar 1-3 (2026-2028) i stillet for ar 4—6
ser Region Gévleborg som mycket positivt och glddjande.

o Objektet dr identifierat som mdjlig kandidat for OPS-finansiering. Region
Givleborg anser att det dr bra att man dvervager mojligheten till denna typ
av finansieringslosning, men att det samtidigt dr viktigt att det inte finns
ett krav pa privat finansiering for att projektet ska genomforas. Region
Givleborg vill ocksa tydliggdra stdndpunkten att en finansieringslosning
som baseras pa vigavgifter/vigtullar inte bor tillampas for detta objekt.
Eventuella vigavgifter pd denna strécka skulle dka transportkostnaderna
for foretag 1 Gévleborg och norra Sverige, vilket forsdmrar
konkurrenskraften jimfort med regioner utan denna typ av avgifter.
Avgifter skulle ocksd ekonomiskt belasta pendlare och forsdmra for
rorligheten mellan orter ldngs strickan. Som en argumentation mot en
OPS-16sning 1 detta projekt kan refereras till underlagsrapporten
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(Trafikverket publikationsnummer 2025:117) dér beddmningen é&r att
OPS-fragan kommer sent 1 planeringsskedet.

Godsstriaket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken-
Kungsgirden motesstation

o Region Gévleborg ser mycket positivt pa objektet da syftet dr att 6ka
kapaciteten pa Godsstrdket genom Bergslagen och Bergslagsbanan.

o Objektet dr vidare vildigt viktigt da det ar beldget pa TEN-T-nétet och
tillhor stomnétet for godstrafik samt att det dven &r beldget pa den
europeiska transportkorridoren Skandinavien—Medelhavet. Att objektet
bidrar till att trafik med ldnga godstag kan medges i den omfattning som
kravs enligt TEN-T gor att det ligger helt rétt i tid och rum.

Godsstriket, kapacitetshojande atgirder

o Objektet syftar till att forbéttra framkomligheten och robustheten for
framfor allt godstrafiken pé strickan Storvik—Frovi pd Godsstraket genom
Bergslagen. Ombyggnad till samtidig infart dr en effektiv dtgérd och
utbyte av sparvaxlar ar helt nédvéndigt for vidmakthallandet av
anldggningen.

o Objektets bidrag till TEN-T-kraven och trafik med ldnga godstig innebir
att detta dr en helt ritt satsning och prioritering.

Ostkustbanan dubbelsparsetapp Sundsvall C—Kubikenborg

o Denna korta delstracka (inom etappen Sundsvall-Dingersj6) finns
fortfarande med i planforslaget, vilket i alla fall utgor en start pa
dubbelsparsutbyggnaden mellan Gévle—Sundsvall.

Ostkustbanan, fyrspiar (Uppsala—linsgrinsen Uppsala/Stockholm)

o Detta objekt dr prioriterat och finansierat 1 Trafikverkets planforslag.
Projektet ligger alltsa fast i enlighet med det avtal som staten slot 2017.

o Region Géavleborg vill framhaélla att ytterligare tva spér fran Uppsala till
lansgransen mellan Uppsala och Stockholm &r av visentlig betydelse.
Atgirden 6kar inte bara kapaciteten, tillgingligheten, punktligheten och
robustheten pd Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm utan fir dven
positiva foljdverkningar och ger béttre forutsédttningar for héllbara person-
och godstransporter till och genom Gévleborg vidare upp 1 norra Sverige.
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Inforande av ERTMS

o Region Gévleborg noterar att Trafikverket har utformat en plan med ett
hogt tempo for inforandet jarnvigens signalsystem ERTMS och dédrmed
sammanhéngande teknisk utveckling fram till 2042, och att man under
denna period prioriterar de mest hogtrafikerade straken. Det &r Region
Givleborgs uppfattning att satsningar pa signalsystemet ERTMS ér
absolut nodvéndigt for en séker och fortsatt framtida drift av den
jarnvégstrafik som utfors pa den svenska transportinfrastrukturen.

Fokus pa vidmakthallande

o Region Givleborg har i tidigare yttrande dver Trafikverkets
inriktningsunderlag starkt betonat behovet av 6kat underhall, sérskilt pa
vig. Att planen nu lagger en stor del av resurserna pa just detta ar helt i
linje med regionens standpunkt. Att en hdjning av béarigheten pa dagens
BK1-végnit till BK4 ocksé ryms inom tilldelade medel 4r mycket positivt.

Bristande delar och forbisedda behov

Om helt nddvéndiga prioriteringar i transportsystemet uteblir sa kvarstar
flaskhalsar pa Ostkustbanan och Norra stambanan, vilket himmar godsfloden,
pendling och klimatomstillning. Kapacitetsbrister hotar d&ven Sveriges formaga att
uppfylla TEN-T-krav och kraven pa militdr rorlighet i Nato-samarbetet. Risken ar
overhdngande att man laser in sig 1 dyra delatgarder som inte kan utnyttjas fullt ut
forran langt senare.

Niér det kommer till vikten av dubbelsparsutbygganden pa Ostkustbanan dr
grunden for behovet de stora kapacitetsproblem som strickan Gavle—Sundsvall
idag lider av. Planmognaden &r god vilket talar starkt for att detta &r helt fel lage
att bromsa investeringstakten. Att stryka eller gora omtag pa objekt som tidigare
prioriterats och fatt finansiering i nationell plan medfor negativa konsekvenser for
tilliten till planeringssystemet. Hur ska kommuner och regioner vaga ldgga ner
arbetstid och kostnader pé att planera for och investera i sdidant som forefaller
tadmligen moget, att ingé avtal med staten och sa vidare, om staten sedan inte
infriar givna l6ften och inte tar det ansvar som foljer av ingdngna avtal.
Regeringen bor fundera pa vilka langsiktiga konsekvenser detta kan fa for
framtida effektivitet och partssamverkan i planeringen av transportinfrastrukturen.
Trafikverket skriver i sin huvudrapport att ”Planeringsprocessen for
dubbelsparsutbyggnaden mellan Gévle och Sundsvall har dock visat pé
samhéllsekonomisk olonsamhet” och att ”En utredning bor dérfor genomforas 1
syfte att identifiera alternativa och mer kostnadseffektiva kapacitetshojande
atgdrder som dven bidrar till kortare restider och att kraven om hastighet for
persontrafik om minst 160 km/h uppfylls samt att trafik med langa godstag kan
medges i den omfattning som krévs enligt TEN-T-forordningen”. Utfallet av en
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sadan utredning — till exempel en ldgre hastighetsstandard och enbart ett antal
motesspar — kommer inte att medfora de uppenbara vinster som ett dubbelspéar
skulle ge for hela transportsystemet.

Region Gévleborg vill sédrskilt lyfta fram foljande som negativt i planforslaget:
Ostkustbanan Géavle—Kringlan

o Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan mellan Géivle—Sundsvall ir den
absolut viktigaste infrastruktursatsningen i Gévleborgs lin och den
ger tydliga vinster i hela transportsystemet. En utbyggnad kommer
starka arbetspendling, forbéttra forutsittningarna for godstrafiken och ar
ett mycket angeldget objekt for att avlasta trafikarbetet pa véag. For ett ldn
som Gévleborg dir néra halften av trafiken utgors av transittrafik ir en
jarnvdg med hog kapacitet avgdrande for ett effektivt transportsystem, i ett
skede dér utsldppen snabbt behéver minska.

Godsbangard

Bergslagsbanan @
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Kartbilden visar en schematisk spdarkarta éver nuldget i Gévle med bland annat
enkelspar norrut pd Ostkustbanan.

o Givle—Kringlan ir, i likhet med fyrspar Uppsala-linsgriinsen, bundet
genom avtal med staten och i egenskap av avtalspart utgar Region
Givleborg frin att staten fullgor sina dtaganden enligt det ingingna
avtalet. P4 grund av en kostnadsokning foreslar Trafikverket att ett storre
omtag behdver goras kring objektets innehall och utformning. Objektet har
en berdknad totalkostnad pa 15 791 mnkr, varav 336 mnkr utgdrs av sam-
och medfinansiering. Kostnaden som foreslas belasta nationell plan under
planperioden 2026—2037 uppgér till 4 000 mnkr, vilket inte pd langa vigar
kommer att ricka for att uppna den funktion som krévs for att 16sa
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nuvarande och inte minst framtida kapacitetsbrist. De l&nga restiderna och
den stora storningskénsligheten &r nagot alla som nyttjar jirnvagssystemet
kommer att utsittas for under ménga ar framéat. Region Gévleborg ser att
risken dr uppenbar for att det endast dr en brakdel av de dtgérder som
krévs som kommer att kunna genomforas med en sé kraftigt minskad
budget, och hela transport- och logistiksverige blir stora forlorare i ett
sadant scenario.

o Giévle—Kringlan bestéir inte endast av ett 4 mil lingt dubbelspar. En
investering 1 Gédvle—Kringlan dr en investering 1 att starka
jarnvagssystemets redundans da etappen innefattar omfattande
investeringar 1 tre banor — Ostkustbanan, Norra Stambanan och

Bergslagsbanan.
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Norra stambanan
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Dubbelspar Gavie C-Kringlan
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Kartbilden visar en schematisk sparkarta éver objektet " Gévle—Kringlan”.

o Region Géavleborg har under lang tid tydligt pétalat att hela
dubbelspérsutbyggnaden ar avgorande for pendling, godstransporter,
robusthet och mdjligheten att utfora underhéll. Att endast delar av banan
prioriteras medan andra uteldmnas helt skapar en fortsatt flaskhals i
systemet.

o Giévle—Kringlan ir ett oerhort viktigt delprojekt som mdjliggor
stadsutveckling 1 Gévle, flytt av godsbangérd och inte minst en
kapacitetshojning, vilken gynnar hela det svenska transportsystemet.
Denna investering dr ocksa en forutsittning for att 16sa upp flaskhalsen ut
mot Givle hamn och radera ut den omsténdliga och tidsddande
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trafikeringen som sker idag pa grund av rddande forutséttningar. Ska man
fa ut full effekt av Trafikverkets redan genomforda elektrifiering av
hamnsparet behover den tinkta helhetslosningen komma pa plats.

o Genomforbarheten for projektet dr en av landets hogsta. Tack vare och
inom ramen for en unik samverkansmodell kallad Trafikpusslet Géivle
(parter: Trafikverket/Givle kommun/Region Géavleborg) har till exempel
Givle kommun sedan ménga 4r vidtagit proaktiva atgarder genom att
bland annat upphéva detaljplaner, starta projektering, forbereda flytt av
ledningar och genomfora strategiska markkop - allt for att mojliggora en
sa smidig och enkel process som mdjligt for Trafikverkets jarnvéagsplaner
och produktion. Tack vare detta proaktiva arbete finns i stort sett inga
motsittningar kring projektet, och ddirmed minskar risken fo6r
overklaganden. Dialogen med invanare och foretag har varit strukturerad
och gemensam for att undvika potentiella konflikter.

o Av de 336 mnkr som utgdrs av sam- och medfinansiering enligt ovan
punkt dr 300 mnkr samfinansiering frin ldnsplanen for regional
transportinfrastruktur i Gidvleborgs ldn. Samfinansieringen avser en ny
regional jirnvagsstation, Gavle Vistra, som planeras att byggas 1
anslutning till Gavle sjukhus. Genomfors inte etappen Givle—Kringlan
kommer inte heller den regionala jirnvégsstationen genomforas, vilket
innebdr att positiva effekter som till exempel forenklade sjukresor,
smidigare arbets- och studiependling och redundans for Gévle C helt
uteblir.

o Region Givleborg kan konstatera att NNK dr negativ for objektet (0,72,
slutlig bedomd 16nsamhet ”Robust olonsam”™), men vill pétala att
samhéllsnytta inte enbart méts i Ionsamhet, utan dven i stads- och
regionutveckling och en stirkt kapacitet. Regeringen behover 1 sitt
kommande stéllningstagande och beslut flytta blicken frin regional
nytta till nationell systemnytta, och dra den sjdlvklara slutsatsen att utan
en fungerande, effektiv och kapacitetsstark Ostkustbana fungerar inte
Sverige som helhet. Det ér ocksa vl kint bland de flesta som jobbat med
och for Nya Ostkustbanan att man fér en helt annan NNK om man gor
kalkylen pa hela straket &n om man bryter ut etapp for etapp, det vill sidga
helheten #r storre &n delarna var for sig.!

o NNK ir inte heller det enda styrinstrumentet och Region Géivleborg stiller
sig frdgande till varfor vissa projekt med negativ NNK &nda genomfors —
och andra inte?

' PM - Den sambhillsekonomiska nyttan av Nya Ostkustbanan
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Trafikverket anvinder NNK som den huvudsakliga indikatorn,
men i direktivet framgar att objekt ska prioriteras enligt foljande
prioriteringsordning:

v' Prio 1. H6g planmognad

v" Prio 2. Avtal som staten tecknat med kommuner och
regionala aktorer

v" Prio 3. Sikerstillande av funktionaliteten i
transportsystemet

v" Prio 4. Samhillsekonomisk l6nsamhet/NNK

Utover ovan prioriteringsgrunder ska dven foljande faktorer (utan
inbordes ordning) végas in:

V' transportpolitiska méal

v' EU:s TEN-T-krav

v’ totalforsvarsintressen

v' stadsutveckling, bostadsbyggande och regional utveckling

Region Gévleborg drar ddrmed slutsatsen att detta innebér att projekt med
svaga eller negativa NNK:er dnda ska prioriteras om de har hog
planmognad, dr bundna i avtal, sdkerstiller funktionaliteten i
transportsystemet och ddrmed bedéms vara tillrackligt strategiskt viktiga.

Exempel pa objekt med negativ NNK som éinda prioriteras
Ostkustbanan, fyrspar Uppsala—ldinsgrdnsen Uppsala/Stockholm

(NNK -0,74, slutlig bedomd 16nsamhet Robust olonsam™) finns med 1
planforslaget trots en negativ kalkyl. Objektet dr knutet till
storstadsutveckling, bostadsavtal och pendlingstryck mot
Stockholm/Uppsala. Detta objekt har en ungefar lika hog kostnad som
Givle—Kringlan, till och med nagot hogre. Region Givleborg dnskar inte
pa ndgot vis att detta objekt stryks ur planen, snarare tvirtom dé det finns
med pa listan Over positiva inslag i detta yttrande. Det Region Gavleborg
stller sig fragande till &r hur det kommer sig att tvd objekt med i princip
samma forutsittningar, bade kostnadsmaéssigt och samhillsekonomiskt,
bdda med géllande bostadsavtal och dessutom kopplade till samma bana,
kan fa sd fundamentalt olika utfall 1 Trafikverkets planforslag?

En strikt tolkning av 16nsamhetsprincipen riskerar att forsvaga resultatet
av prioriteringsarbetet eftersom per definition samhallsekonomiskt
olonsamma objekt kan vara helt avgorande for kapacitet, robusthet,
klimatomstéllning och Sveriges TEN-T- ataganden.
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Region Gévleborg har i tidigare yttrande 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag insisterat att det &r av stor vikt att bundna objekt
genomfors och patalade i1 yttrandet att parterna staten genom samordnaren
for storre samlade exploateringar, Gidvle kommun och Region Gévleborg
har ingatt ett avtal avseende bostadsbyggande pa Naringen 1 Givle
kommun. For statens del handlar atagandena om en forsta utbyggnad av
Ostkustbanan pa strackan Gavle—Kringlan, men dven flytt av
godsbangérden, som dr en viktig pusselbit for att helheten ska kunna
genomforas. Region Givleborg, som en av avtalsparterna, kinde redan vid
det skedet att det fanns en oro Over att Trafikverket i sitt
inriktningsunderlag foreslog att nyinvesteringar skulle dras ner till lagre
nivéer. Nu har dessvérre den farhdgan besannats i planforslaget.

Givle flytt av godsbangard inklusive hamnspéaret

o Objektet saknas helt 1 planforslaget, vilket innebér en rad negativa
konsekvenser. Bland annat ligger nuvarande godsbangéard pé en vattentékt,
vilket i sig kan utgora en allvarlig sékerhets- och hélsorisk vid till exempel
ett miljofarligt utslépp frin ndgon av jarnvigsverksamheterna i omradet. I
objektet ingar dven ett triangelspér till Bergslagsbanan vid omradet
Tolvforsskogen. Utan triangelsparet behdver ett antal tdg kora in till Gévle
och vénda, vilken &r en kapacitetsmassig stor nackdel. Med en
triangelsparsanslutning till omdragningen av Bergslagsbanan kan tag kora
direkt norrut mot Ostkustbanan (Givle—Kringlan), Norra stambanan och
den nya godsbangarden i Tolvforsskogen.

o Objektet dr bundet genom det avtal som redan ndamnts under punkten om
Giavle—Kringlan. Med status bundet borde objektet séledes ha funnits med
i planforslaget — precis som fyrspar Uppsala-lansgransen.

o Utan direktanslutning till hamnen genom hamnsparet kommer den
ineffektiva, tidsodande och kostsamma trafikeringen av
jarnvégstransporter till hamnen att fortga och Trafikverkets satsning pé
elektrifiering av befintlig hamnbana nér dessutom inte sin fulla potential.

o Region Géavleborg ser tyvirr ett tydligt negativt samband mellan den
minskade budgeten for Giavle—Kringlan och att en flytt av godsbangarden
inklusive hamnsparet inte finns med 1 planforslaget, det vill séga att
planupprittaren har resonerat i termerna av att blir inte det ena projektet
genomfort behovs inte heller det andra.

10 (15)



y Re:gion
/\'\. Gavleborg Dnr RS 2025/2346

Sida 11 av 15

Ostkustbanan
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Kartbilden visar en schematisk spdrkarta 6ver objektet "Gdvle-Kringlan™ ndr dven objektet
“Gavle flytt av godsbangdrd inkl. hamnspdret” dr genomfort.

Ostkustbanan dubbelspirsetapp Endnger—Stegskogen

o Etappen saknas helt i planforslaget trots att EU, Nato, regeringen,
jarnvagsoperatdrerna och transportkdparna betonar vikten av att
genomfora hela strék. Genom att prioritera bort etapper inom Nya
Ostkustbanan kommer Sveriges langsta flaskhals mellan Gévle och
Sundsvall, pd totalt drygt 20 mil 1 jirnvégssystemet, att bestd och fortsétta
gicka dess anvindare med ldnga restider, stora storningar och
kapacitetsbrist.
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Fotot visar hur dagens Ostkustbana gdr rakt igenom Stadshotellet i Hudiksvall, vilket inte kan
anses vara sdrskilt tidsenligt.

Ostkustbanan dubbelspéirsetapp Kubikenborg—Dingersjo

o Etappen stryks ur planforslaget trots att en nistan fardigstalld jirnvéigsplan
ligger pé bordet. For ovrigt giller kommentarerna i foregdende punkt dven
i denna.

Norra stambanan Ockelbo—Mo grindar, dubbelspér, inklusive Ockelbo
bangaird

o Objektet aterfinns inte som namngiven investering i planforslaget trots att
Norra stambanan ér ett av Sveriges viktigaste jairnvagsstrak — en nationell
angeldgenhet for bade gods- och persontrafik. Den forbinder s6dra Sverige
med norra Sverige samt Norge och utgor en central del av det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T), vilket innebér att Sverige har ett
ansvar att uppfylla EU:s krav pa kapacitet, tillgdnglighet och funktionalitet
langs strickan. For Gédvleborg dr Norra stambanan av stor vikt for att
mojliggora effektiva transporter, stirka arbetsmarknadsregioner och
sakerstilla robusthet 1 hela jarnvigssystemet.

o Objektet finns dock med pa listan Gver investeringar som overvégts och
som motsvarar en 0kning av medlen for namngivna investeringar med 10
procent. Det ir ett tydligt tecken pé att objektet dr av valdigt stor relevans
for transportsystemets behov av kapacitetsforstarkningar pa denna stricka.

o Norra stambanan spelar ocksé en nyckelroll for Sveriges totalforsvar och
militdra rorlighet. Gévleborgs geografiska ldge mitt i landet gor lanet till
en viktig lank for 6st—vistliga transporter av militér utrustning och trupp i
héndelse av en vidpnad konflikt. Investeringar 1 Norra stambanan stérker
dérmed inte bara civil infrastruktur utan ocksd Sveriges och Natos
forsvarsforméga.
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E4 Gavle-Tonnebro—Soderhamn

o Region Gévleborg konstaterar att strickan inte 6ver huvud taget nimns 1
planforslaget. Ytterligare E4-satsningar i lanet hade gett betydande
trafiksdkerhetsnytta och forbéttrad framkomlighet for bade lokal och
nationell trafik.

o Belastningen pa E4 norr om Gévle ér stor med trafikstorningar pa grund av
en 2+1-vdg med dldre utformning som inte ger ett bra trafikflode. Region
Gaévleborg vill fortsatt trycka pa att denna etapp bor prioriteras nér etappen
Kongberget—Gnarp fatt full finansiering och genomforts.

Vig 56 Hedesunda—Valbo/Giivle, Riita linjen

o Denna stricka ar en viktig lank for bdde gods och persontrafik men
objektet aterfinns inte heller i planforslaget, dock pa listan dver
investeringar som overvigts och som motsvarar en 6kning av medlen for
namngivna investeringar med 10 procent. Utan satsning pé
motesseparering kvarstar allvarliga trafiksékerhetsrisker.

o Region Givleborg har vid flertalet tillfdllen patalat att viag 56 ar av
riksintresse for kommunikationer och stora floden gods transporteras pa
denna vég, vilken dven har utpekats som ett nationellt godsstrak. Strickan
Hedesunda—Valbo/Gévle ér en olycksdrabbad végstriacka med en stor
andel tung trafik.

o Trafikverket har tagit fram en SEB for objektet och atgidrden innefattar en
ny cirka 23 km ldng mdtesfri 2+1 vég i ny strickning fran vig 56 till vig
509. NNK ir positiv (0,33) sé dven i detta fall saknas alltsd en konsekvent
linje mellan NNK och Trafikverkets prioritering.

Trafikverkets interregionala trafik

o Region Givleborg vill understryka vikten av att Trafikverkets
interregionala trafik, som bestélls via samverkansavtal, ges langsiktig
finansiering och stabila planeringsforutséttningar. Den nuvarande
processen innebdr att andra parter bar hela den ekonomiska risken for
trafik som Trafikverket bestiller, vilket dr ohallbart.

o Trots att Trafikverket tydligt uttryckt att trafiken ar viktig och dnskas
behéllas, saknas medel for 2026. Detta riskerar att leda till kortsiktiga
fordndringar med langsiktigt negativa konsekvenser for tillganglighet och
hallbar mobilitet. Region Gédvleborg med flera ser samverkansmodellen
som ett kostnadseffektivt sétt att sdkra interregional tillgénglighet och
uppmanar darfor att denna typ av trafik inkluderas 1 den nationella planen.
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o Region Gévleborg stodjer Trafikverkets ambition att fordndra processen
och uppmanar regeringen att sékerstilla att interregional kollektivtrafik far
en tydlig plats 1 den nationella planeringen.

Region Giivleborgs slutsatser blir att:

e Planforslaget inte foljer den prioriteringsordning som framgar av
direktivet. Objekt som dr bundna genom avtal ska prioriteras hogre iin
objekt med samhillsekonomisk nytta.

e Projekt i befolkningsrika storstadsomriaden med negativ NNK (till
exempel Goteborg—Bords och Uppsala fyrspér) prioriteras eftersom de 1
hogre grad kopplas till bostadsférsorjning och pendling.

e Giivleborgsprojekt med lika diliga eller till och med biittre
kalkylresultat inte fir samma tyngd som andra likvirdiga projekt, trots att
de dr avgorande for nationella godsfloden, hamnar, klimatomstillning och
totalforsvar.

e Det verkar saknas verktyg for hur objekt med negativ NNK men hog
maélnytta (till exempel robusthet, militér rorlighet, TEN-T-krav) ska
kunna prioriteras i ett systemperspektiv.

e Trafikverket kommer att fi stora problem med att skapa kapacitet
for underhallsiatgirder pa en enkelsparig framtida Ostkustbana.

e Regeringen i sitt stillningstagande och beslut bor viga kontext och
malbild tyngre &n enbart NNK samt att man méste se Gévleborgsprojekt
som nationella angeléigenheter snarare &n regionala 6nskemaél.

Avslutande kommentarer

Region Gévleborg anser att Trafikverkets planforslag har ambitioner, men inte 1
alla delar de rétta ambitionerna och inte 1 tillrickligt stor utstrickning for att mota
vare sig Givleborgs eller Sveriges langsiktiga transportinfrastrukturbehov.

Region Géavleborg konstaterar att flera projekt 1 andra delar av landet med
negativa NNK:er dnda har prioriterats 1 Trafikverkets planforslag, exempelvis
Goteborg—Bords, Ostlanken och fyrspar Uppsala—ldnsgransen
Uppsala/Stockholm. Det visar att samhillsekonomisk 16nsamhet inte dr det enda
styrande kriteriet. Region Gévleborg menar dérfor att samma logik maste gélla for
védra mest strategiska objekt, inte minst Nya Ostkustbanan som helhet genom ett
strakténk avseende strickan Gévle—Sundsvall. Detta dr inte bara regionala fragor
— de dr av avgdrande betydelse for Sveriges nationella transportforsorjning, TEN-
T-ataganden och for totalforsvaret. Om negativa NNK:er accepteras i
storstadsomréden for att mota bostads- och pendlingstryck, maste de ocksé
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accepteras dar det géller att sdkra industrins konkurrenskraft, nyttja hamnars fulla
potential och stirka den nationella robustheten.

Berdkningar har ocksé gjorts som indikerar hur mycket det berdknas kosta att
bygga en mil jarnvég pa olika strackor 1 Sverige, vilket talar sitt tydliga sprak
kopplat till den kostnadskontroll och kostnadseffektivitet som efterfrigas?:

e (Goteborg—Boras cirka 9,8 mdkr
e Ostldanken cirka 7,3 mdkr
e Nya Ostkustbanan cirka 2,8 mdkr

Region Gévleborg uppmanar regeringen att justera planforslaget sa att:

e Botniska korridoren stirks genom helhetssatsningar pa Nya
Ostkustbanan.

e Den ekonomiska ramen utokas med 12 mdkr om en utokad ram ar
vad som krivs for att fa full finansiering till etappen Giivle-Kringlan.

o Systemnytta och robusthet vigs tyngre an kortsiktig lonsamhet.

Region Gévleborg ser fram emot en fortsatt konstruktiv dialog och ett gott
samarbete for att sdkerstilla att transportinfrastrukturen bidrar till ett robust,
héllbart och konkurrenskraftigt Sverige — dir Gévleborg spelar den centrala
roll som dess geografiska placering kriver.

Andra yttranden

Region Giavleborg ér deldgare 1 bolaget Nya Ostkustbanan 2015 AB och
medverkar i samarbetet Botniska korridoren. Region Gévleborg stir &ven bakom
remissyttrandena fran dessa parter.

Patrik Stenvard

Regionstyrelsens ordférande
Katrien Vanhaverbeke
Regional utvecklingsdirektor

2 Berdikningarna ér gjorda av utifrdn uppgifter frin Trafikverket. Prisniva 2023-06. For Ostlidnken
fanns ingen ny SEB publicerad vid tillféllet for berdkningen och kostnaden &r dérfor baserad pa
plankostnad uppraknad till prisniva 2023-06.
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